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Abstract of DE1 9962736 

The invention relates to a vehicle antenna, especially for mobile radiotelephony, comprising at least one 
integrated radiator and a connecting line. Said at least one radiator (1) is situated in the area of at least 
one opening (14) in the vehicle body, said opening being covered by a non-conductive add-on part. 
According to a particularly advantageous embodiment, the radiator (1) is configured as a monopole (2) 
with adjusted counterweights (3), in the form of strip conductors situated on a printed board (5), said 
board being covered on one side, and fixed to the air flap (6) of the vehicle with said printed board, said 
flap being covered by the rear bumper (15). The inventive vehicle antenna is simple and economical to 
produce and assemble, and is situated in a concealed place where it is protected from damage to a large 
extent. The efficiency of the antenna is independent of the distance of the bumper from the vehicle body 
and the antenna can be wired completely on the bodyshell side. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(3) Fahrzeugantenne 

(£) Bei einer Fahrzeugantenne insbesondcre fur Mobil- 
funk, mit wenigstens integrierten Strahler und einer An- 
schluss! eitung ist der wenigstens eine Strahler (1) im Be- 
reich wenigstens einer von einem nicht leitendem Anbau- 
teil (15) abgedeckten Karosserieoffnung (14) angeordnet. 
Bei einer besonders vorteilhaften Ausfuhrung ist der 
Strahler (1) als Monopol (2) mit abgestimmten Gegenge- 
wichten (3) ausgebildet, in Form von Leiterbahnen auf ei- 
ner einseitig kaschierten Leiterpiatine (5) angeordnet und 
mit dieser an einer Lufterklappe (6) des Fahrzeugs befe- 
stigt, die vom hinteren Stodfanger (15) abgedeckt ist. 
Diese Fahrzeugantenne ist einfach und kostengunstig in 
Herstellung und Montage. Aufcerdem ist sie verdeckt und 
weitgehend beschadigungssicher angeordnet, in ihrer 
Wirksamkeit unabhangig vom Abstand des Stofcfangers 

■ von der Karosserie und vollstandig rohbauseitig verka- 

i bei bar. 
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Die Hrhndung bci riff I cine vor/.ugsweisc I ur Mobil funk 
beslimmle Fahrzeugantenne nach dem OherhegriiT des An- 
spruchs I. 5 

Derartige Antcnnen sind in mchrercn Ausfuhrungen be- 
kannl. Beispielsweise isi in dcr DE 41 16 232 Al cine in ci- 
ncrn nicht leitenden l ; ahr/eug-StoBlanger inlcgriene An- 
tenne beschrieben, die dadurch zwar nichl sichlbar, aber ini 
Crash-Fall stark gciahrdcl isl. Dies trifft insbesondere fur 10 
: die Ausbildung niii zweidurch eine Lei lung und gg£ einem 
Leilungskoppler niileinander verbundenen. in den Eckberei- 
chen des StoBfangers angeordneien Sonden zu, weil dabei 
schon durch Unterbrechung der Verbindungsleitung die An- 
tenne nichl. melir funktionsfahig ist. " 15 

AuBcrdem stent der crlorderliche Mindestabsmnd dcr 
Slrahler von der als Rcfleklor dicnenden metallischen Ka- 
rosserie in inodemen Fahrzeugen i miner scllcncr zur Vcrfu- 
gung, weil die SloBfanger aus Design- und Sicherheiusgrun- 
den nichl niehr ausgestcllt, sondern dicht an der Karosserie 20 
angeordnet werden. Der gegensciuge Abstand isl. dabei leil- 
weise kleiner als 20 mm. wodurch sich in den fur Mobilfunk 
vorgesehenen Frequenzbcrcichen cine zu starkc kapazitive 
Kopplung ergibt, die praktisch einen Kurzschluss der An- 
tenne bewirkl. 25 

Bei einer aus der DE 198 30 811 Al bekannlen Fahrzeu- 
gantenne isl ein derartig geringer Absiand auch wegen des 
an der Innenscile des StoBfangers angeordneien Radarge- 
hauses nicht mogiich. 

Die bekannlen SioBfangerantennen sind damit bei sol- 30 
chen Fahrzeugen nichl einsetzbar, so dass ihr Anwendungs- 
bereich stark eingeschranki isl. 

Uberdies wird zur Einluhrung der Anschlussleitung in 
das Innere der Karosserie in dieser eine zusiitzliche spritz- 
wasserdichte Offnung benotigt und dadurch der Herstel- 35 
lungs- und Montageaufwand erhoht. 

Die weilerhin bekannlen Scheibenantennen (siehe z. B. 
DE 44 43 596 Al), bei denen die Strahler in Fahrzeugschei- 
ben integriert sind, weisen zwar die vorgenannten Nachteilc 
nicht auf, sie sind jedoch in unerwiinschter Weise sichtbar 40 
am Fahrzeug angeordnet. 

Der Erfindung liegl daher die Aufgabe zugrunde, eine 
Fahrzeugantenne der eingangs genannten Art zu schaffen, 
die auf moglichst einfache und kostengunstige Weise eine 
geringe Gefahrdung gegen Crash-Beschadigungen aufweist, 45 
in ihrer Wirksainkeii unabhangig von der Entfemung des 
Strahlers von der Karosserie ist. und keine besondere Karos- 
seriedurchfuhrung fur eine Anschlussleitung benotigt. 

Diese Aufgabe isl durch die kennzeichnenden Merkniale 
des Anspruches 1 gelost. Dadurch, dass die Antenne und die 50 
Anschlussleitung kein Bestandteil des Anbauteils sind. ist 
die Gefahr einer Beschadigung, zumindest bei leichteren 
ZusammensloBen im Vergleich zu StoBfangerantennen ganz 
wesentiich verringert. Dabei wirkt. das Anbauteil ohne 
Mehraufwand als Sichlabdeckung, so dass kein offensichtli- 55 
cher Hinweis auf das Vorhandensein einer Mobilfunkein- 
richt ung mil der damit verbundenen Diebslahlsgefahr gege- 
ben isl.. 

Die Anordnung des Strahlers in einer Karosserieoffnung. 
bei der die leiiende Karosserie also nichl als Reflektor dicnt, ryj 
rnachi die Antenne daruber hinaus vollig unabhangig vom 
Absiand des Anbauteils voni Strahler. Die Antenne isl somil 
auch lurden Einsatz in modernen Fahrzeugen geeignel, bci 
denen dieser Absiand i miner mehr verringert. ist., 

Nichl zulciTL ist bci der crfindungsgcmaBcn Anordnung 65 
der Fahrzeugantenne keine zusalzliehe und spezicll ab/.u- 
dichlendc Karosscrieolfnung zur Durchfuhrung des Anten- 
ncnanschlusskabcls erforderlich, viclmehr ist in kostenspa- 


render Weise cine rohbauseilige Verkabelung enuoglicht.. 

In den Untcranspruchcn sind vortcilhaftc Austizhrungcn 
bzw. Ausbildungen der Fahrzeugantenne nach Anspruch 1 
nngegeben. 

Besonders vortcilhafl ist es, als Anbauleil ein bereils I ur 
andcre Zwccke vorhandenes Elcmenl iniiy.ubenutzen und 
damit zusatzliche Bauleilc einzusparen. Die in den Anspru- 
chen 2 und 3 angcfuhrlen Alternativen weisen daruber hin- 
aus den Vorteil auf, dass sich StoBianger wie auch Ranim- . 
schutzlcisten ubcr groBere Bereiche erstrccken, innerhalb 
derer die Karosserieoffnung angeordnet werden kann. 

In Anspruch 4 isl eine vorteilhafte Ausfuhrung der An- 
tenne beschrieben. Durch das Gegengewicht kann auf eine 
Verbindung zu einem zusatzlichen Bezugspotenzial wie 
clwa demjenigen einer metallischen Karosserie verzichtet 
werden, wodurch der Aufwand in Herslellung und Monla«c 
weiter verringert ist: AuBerdem bewirkl die Ausbildung als 
abgcstimniles Gegengewicht und die eriindungsgcniaBe Be- 
messung der KarosserieofTnung eine Sperre fur Mantelwel- 
len auf der Speiscleitung. 

Bei Einbauslcllen mil geringer Hone, insbesondere auch 
hinier rclativ schmalen Rammschutzieisten, ist eine Ausfuh- 
rung der erfmdungsgemaBen Fahrzeugantenne gemaB An- 
spruch 5 als Schlilzantenne geeignet., weil dabei die Lange 
der Karosserieoffnung zwar groSer als A/2 sein muss, aber 
ihre Hohe (Schlitzbreile) gering ist. 

Besonders efTekliv ist eine Ausgestaltung der Fahrzeu- 
gantenne nach Anspruch 6. unabhangig davon. ob sie als 
Monopol- oder als Schlilzanlenne ausgebildet ist. Denn der 
Reflektor bewirkl eine Abslrahlung nur nach auBen, also in 
Sol Inch tung, und dies mil vergroBerter Lei stung. Der Ab- 
siand des Reflektors vom Strahler kann dabei exakt den 
hoehfrequenztechniseh oplimalen Wert aufweisen und ist 
nicht, wie bei der StoBfangeranienne, als die Strahlungsei- 
genschaften verschlechternder Kompromiss zu verkiirzen. 

Sofern ein Lultdurchtritt bzw. Druckausgleich wie bei der 
Ausfuhrung nach Anspruch 17 erforderlich ist., stellt eine 
Ausbildung des Reflektors gemaB Anspruch 7 die optimale 
Losung dar, die beiden Anforderungen gerecht wird und 
daruber hinaus auch noch material- und gewichtsparend auf- 
gebaut ist. 

Mit einer Antennenanordnung nach Anspruch 8 ist. in vor- 
leilhafter Weise das Diagramm den Anforderungen des Ein- 
zelfalls in bestimmten Grenzen anpassbar. 

Beispielsweise kann die Richtwirkung in besdimnten 
Winkelbereichen verstarkr werden. Es ist aber auch mog- 
iich, durch eine Anordnung der beiden Sonden gemaB An- 
spruch 9 wenigstens naherungsweise ein Rundstrahldia- 
gramm zu erzeugen, was fur den Empfang bzw. das Senden 
gerade in Fahrzeugen wegen der standig wechselnden Fahrl- 
richtungen in allerRegel erwiinschl ist. 

Durch eine Ausgestall ung nach Anspruch 10 ist mil. mini- 
malem Aufwand eine Dual-Band-Antenne geschatfen, die 
beispielsweise fur das D- und E-Netz ausgelegt sein kann. 
Selbst verstandlich ist es auch mogiich, den Frequenzbereich 
der Fahrzeuganienne durch Einschalten weiterer Sperrglie- 
der noch zu vergroBem. Diese Sperrglieder sind einfach und 
zweckmaBig als LC-Glieder aufgebaul (Anspruch 11). Sie 
konnen jedoch auch als Leilungsschwingkrcise ausgebildet 
sein. 

Ein in Herslellung und Montage besonders einfacher und 
kostengunsliger Aufbau der Falirzeuganienne ist in . An- 
spruch 12 angegeben. Die Slrahler- und Gegengcwicht-Teilc 
konnen dabei sehr exakt ausgefuhrt werden, AuBerdem sibt 
die Platinc dem Strahler irotz dcr dunncn Lciicr Stabilitai 
und ist daruber hinaus wesentiich gunstiger befesligbar als 
reine AntennendrahLe. 

Uberdies sind die LC- Sperrglieder einfach und sowohl 
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den mcchanischen als auch den eiekirischen Anforderungen 
enisprechcnd in die IxHierbahnen cinfugbar, in vorici In after 
Weise elvva gemuK Ansprueh 13 in SMD-Technik. 

SchlicBlicli wirki das Diclckl.rikuni dcr Plaline auch clek- 
trisch verkur/end, so dass St rah I er und Gegengcwichtc klei- 
ner aus luhrbar sind. 

Tn den incision Anwcndungsfallcn werden die Karosscrie- 
611 nun gen niehl dichl versch lessen odcr durch An bauleile 
abgcdecki sein. Bei einer vortcilhafien Ausgestaltung der 
Fahrzcugantcnnc nach Ansprueh 14 isl daher vorgesehen, 
die gesamte Leiicrplaiine mil Isoliennaterial spritzwasser- 
dicht zu umhullen. Dazu ist es besondcrs einfach und 
zweckinaBig, dieses Bauieil zu umspritzen bzw. zu vcrgie- 
Ben. Bei dieser Ausftihrung isl es iiberdies inoglich, prak- 
Lisch jede AuBcnkontur zu schaffen und damil das Bauteil 
der Form der Montagcflaehc optimal anzu passe n. 

Die Vergussniasse erlaubi es daruber hinaus, dein um- 
manlc-li.cn Bauieil cine definicrte Elastiziliit zu geben bzw. 
seine Elastiziliit beizubehallen, was insbesondere dann von 
Vorleil isu wenn dcrartige Bauleile an si ark vibrierenden 
oder schwingenden Elcmenten wie z. B. Fahrzcugleilen be- 
fesl.igl werden. 

Dabei isl die Verwendung von thermoplaslischcin HeiB- 
schmelzkleber ais Vcrgussmaierial nach Ansprueh 15 von 
besonderein Vorleil, weil es aufgrund seiner kurzen Erstar- 
rungszeit und der Moglichkeil den Spritzgussvorgang im 
Niederdruckbereich durchzufuhren, eine zeilsparende und 
kostengunsligc Herslellung erlaubi.. 

Daruber hinaus isl aufgrund der Vcrklebung durch den 
HeiBschmelzkleber cine absolute Dichlheil und zugleich 
eine hone Zugentlastung von aus der Ummanlelung heraus- 
gefuhrien Teilcn wie beispielsweise Kabelmiinteln erreichl. 
Der thermoplastische HeiBselinielzkJeber gent bei Kabel- 
manieln aus lhermopiaslischem KuhslstolT. z. B. PVC oder 
PE, mil diesen zumindest an der Oherflache eine cheiiiische 
Verbindung ein, die absolul dichl isl. und eine hone Zugent- 
lasiung gewahrleislct 

Vorteilhaflerweise ist die Leiterplaline an einem fur an- 
dere Zwecke bereits vorhandenen nichllcitenden Tragerteil 
beiestigt (Ansprueh 16). Dadurch ist nicht nur eine stabile 
Anordnung gewahrleistet, sondern dieses Strahlerbauleil je- 
derzeit am Fahrzeug nachrustbar. Es kann selbstverstandlich 
auch als Erstausstaliung an bzw. in einem Kunsistoff-Tra- 
gerteil integrum, sein. 

Einen besonders geeigneten Montageort fur die erfin- 
dungsgemaBe Anlenne stellen die in den meislen PKW zum 
Druckausgleich beini schnellen SchlieBen dcr Fahrzeugt.u- 
ren an beiden Seiten des Ko fife rra urns angeordnelen Luf- 
tungsoffnungen dar, die von KunslstofistoBfangern abge- 
deckt und hinler diesen nicht ohne wei teres sichtbar sind 
(Ansprueh 17). 

In diesen Karosserieoffnungen sind in der Regel jalousie- 
artige Luftungsklappen angebracht, die mil nach auBen be- 
wegiichen Lappen versehen sind, welchc sich auf Druck 
voni Fahrzeuginneren nach auBen offnen und ansonsten an 
den Luftungsklappen anliegen, urn das Eindringen von Was- 
ser zu verhindem. 

Dabei ist es besonders vorteilhaft, das den Monopol und 
ggf. die Gegengcwichtc aufweisende Bauleile gcrnaB An- 
sprueh 18 an den Luftungsklappen zu befestigen, wobei 
selbstverstandlich die Beweglichkeit der Lappen nicht be- 
hinder! werden darf. 

Eine besonders einfache und ausreichend stabile Befesti- 
gung isl in Ansprueh 19 auf gefuhrt. Die Haltezapfen sind 
dabei koslcngiinstig gcrnaB den Anspruchcn 20 und 21 ein- 
sluckig mil den Luftungsklappen, etwa ini Sprit zgussverfah- 
ren hergesiellt. Das den Slrahler aufweisende Antennenleil 
isi dann zur Montage iediglich auf die Zugehorige Luftungs- 


klappe aul'/.urasten. 

Wenn im Einzelfall die TTohe der Abdeckung niehl grot! 
genug ist, um den als Monopol ausgebildeten Slrahler zu 
iiherdeeken, so kann dessen Hohe in an sich bekannler 
5 Weise nach Ansprueh 22 durch eine Dachkapazilal verkur/.t 
und den Cjegebenheiten angepasst werden. 

Naehslehend wird die Erfindung anhand eines als an Luf- 
lungsklappen angeordnele Mobilfunkanlenne ausgebildcl.cn 
Ausfuhrungsbeispieis in den Figuren erlauteri. Es zeigen 
10 Fig. 1 cine perspektivische Ansichl des Slrahlerteils der 
Fahrzeu g an te nne , 

Fig. 2 cine perspeklivische Ansichl der Luftungsklappc 
mil daran angebrachlem Strahleneil, 

Fij». 3 eine Ansichl eines Haltezapfens und 
IS Fig. 4 eine perspeklivische Ansichl eines Fahrzeug-Heck- 
abschnills mil der in einem aufgebrochenen Teil des SloB- 
1 angers sichtba'ren Lufiungsklappenantenne. 

Die Fahrzeugantcnnc besteht aus zwei gctrcnnl.cn Strah- 
lerlcilen 1 mil je wei Is einem zum Fahrzeuginneren hin an- 
20 "eordneten nicht dargestellten gilterfonnigen Rerlektor. Je- 
des Strahlertcil 1 besteht aus einem Monopol 2 und zwei an 
seinem FuBpunkl A angeschlosscncn, davon gegensinnig 
orthogonal abragenden angepassten Gegengewichten 3 so- 
wie je einem in den Monopol 2 und die Gegengewichtc 3 
25 eingeschallcten LOSperrglied 4. 

Monopol 2 und Ciegengewichie 3 sind als gedruckle Lei- 
lerbahnen auf einer einseitig kaschierten l-fonnigen Leiier- 
plaline 5 angcordnet. in die die als SMD-Bauleile ausgebil- 
dcten LC-Sperrglieder in Reihe eingeschallet sind. 
30 Die Gesaniliange des Monopols 2 und der Gegenge- 
wichtc 3 ist jeweils auf den D-Netz-Frequenzbereich abgc- 
siimint. Die LC-Sperrglieder 4 sind fiir den E-Netz-Fre- 
quenzbereich ausgelegt und so aiigeordneU dass ihr Absland 
vom FuBpunkl A des Monopols 2 etwa einem 1 /4 der nnltle- 
ren Betriebswellenlange in diesem Frequenzbercich ent- 
spricht. Damil isl eine breilbandige Dual-Band-Anlenne 
realisiert, die sowohl im D- als auch im E-Neiz-Frequenzbe- 
reich ar bei tel . 

Jedes Su*ahlerteil 1 ist an der nach auBen weise nden Seite 
4iJ einer im Kunstsioff Spritzgussverfahren hergesiellten Luf- 
tungsklappc 6 belestigt. Dazu weist diese einstuckige Halte- 
zapfen 7 mit Rastnasen 8 auf, die bei montiertem Strahlertcil 
1 Bohningen 9 der Leiierplatine 5 durchdringen und rasiend 
hintergreifen. 

45 Die Lufterklappen 6 weisen jeweils einen Rahmen 10 so- 
wie vier schrage Gitterflachen 11 auf, den en je ein mil der 
oberen Langskante ara Rahmen 10. befestigter, um diese 
Kante beweglicher Lappen 12 zugeordnet ist, von denen in 
der Fig. 2 nur einer dargestellt. ist. 

50 Die Lufterklappen 6 sind zu beiden Seiten des Koffer- 
raums des Fahrzengs 13 in Karosserieoffnungen 14 befe- 
stigt, die von den seil lichen Auslaufern des hinteren StoB- 
fangers 15 verdeckl. angeordnet sind. Bei Uberdruck im 
Fahrzeuginneren, der beispielsweise beim schnellen Schlic- 

55 lien einer Fahrzeu glur entsteht, wird dieser durch aus den 
Lufterklappen nach auBen entweichende Luft abgebauu Da- 
bei werden die Lappen 12 zu nach si durch den Uberdruck 
nach auBen geschwenkt; nach deni Druckausgleich liegen 
sie dann wieder dichl an den Ciitterflachen 11 an und schiil- 

60 zen den Kofferraunt so vor dem Eindringen von Spritzwas- 
ser. 

Die beiden Strahlerteile 1 (Sonden) sind (in der aus der 
DE 41 16 232 A 1 bekannten Weise) iiber Zufuhrungslci tun- 
gen und einen Leitungskoppler zusaminengesehaliei und 
65 uber ein Anschlusskabcl einem Scndeciiipfanger fur die 
Mobil fun kbereichc des D- und E-Netzes zugeflihrt. 
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Pai.cn i an sprue he 

1. Fahrzeugantenne, insbesonderc fur Mobilfunk, mil 
wenigslens eineni inlegrierten Sirahler und einer An- 
schluss lei lung, dadurch gekennzeichnet dass der we- 5 
nigstens eine Sirahler (1 ) im Bereieh wenigslens einer 
von eineni nichl icilcndcn Anbauleil (15) abgedeckten 
Karosserieoffnung (14) angeordnet is!.. 

2. Fahrzeugantenne naeh Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnel, dass das Anbauleil ein Kunststoff-StoB- io 
f anger (15) isi. 

3. Fahrzeugantenne nach Anspruch 1. dadurch ge- 
kennzeichnel, dass das Anbauteil eine Rammschulzlei- 
ste isl. 

4. Fahrzeugantenne nacheinem der Anspruche 1 bis 3, 15 
dadurch gekennzeichnel, dass der wenigslens cine 
Sirahler (1) als Monopol (2) mii.abgestimmiem Gegen- 
gewicht (3) und die Karosserieoffnung (14) im Wcscni- 
lichen rechleckformig ausgebildel ist, wobei deren Ab- 
messung in Strahlerrichtung > 1/6 der mittleren Be- 20 
iriebswelleniange (K) und orthogonal dazu > A/3 be- 
tragl. 

5. Fahrzeuganlenne nach eineni der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnel, dass Sirahler und Karosserie- 
oiTnung als SchlilzanLenne ausgebildel sind. 25 

6. Fahrzeugantenne nach eineni der Anspriiche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichneU dass ein in Bezug auf den 
Sirahler (1) zuni Fahrzeuginneren hin angeordnctcrRc- 
fleklor vorgesehen isl. 

7. Fahrzeuganlenne nach Anspruch 4, dadurch ge- 30 
kennzeichnet, dass der Refleklor gillerartig aufgebauL 

ist. 

8. Fahrzeugantenne nach eineni der Anspriiche 1 bis 4, 
dadweh gekennzeichnet, dass zwei zusammengeschal- 
tele Strahler (1) vorgesehen sind. 35 

9. Fahrzeugantenne nach Anspruch 8, dadweh ge- 
kennzeichnet, dass die Strahler (1) an den beiden 
Langsseiten der Fahrzeug-Karosserie (13) angeordnet 
sind. 

10. Fahrzeugantenne nach einem der Anspriiche 1 bis 40 
9 ? dadweh gekennzeichnet, dass die Lange des Mono- 
pols (2) und ggf. der Gegengewichte (3) fur einen unte- 
ren Frequenzbereich bemessen isl und dass jeweils ein 
Sperrglied (4) fur einen oberen Frequenzbereich derart 

in den Monopol (2) und ggf. die Gegengewichte (3) 45 
eingefugl ist r dass ihre Lange zwischen Sperrglied (4) 
und Antennen-Anschlusspunkt (A) auf den oberen Fre- 
quenzbereich abgestimmt ist. 

11. Fahrzeugantenne nach Anspruch 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Sperrglieder (4) LC-Glicdcr 50 
sind. 

12. Fahrzeuganlenne nach einem der Anspriiche 1 bis 
10, dadurch gekennzeichnel, dass der Monopol (2) und 
gegebenenfails die Gegengewichte (3) als gedruckte 
Leiierbahnen auf einer Lei terpl aline (5) angeordnet 55 
sind. 

13. Fahrzeuganlenne nach Anspruch 12 mil Sperrglie- 
dern, dadurch gekennzeichnet, dass die Sperr-Glieder 
(4) als SMD-Bauteile ausgebildel und in die Leiierbah- 
nen eingefugl sind. 60 

14. Fahrzeugantenne nach Anspruch 12 und 13, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Leilerplatine (5) gege- 
benenfails mil darauf angeordneten Sperrgliedern (4) 
mil Isoliermaterial umgeben, insbesondere vergossen 
isi. ~ 65 

15. Fahrzeuganlenne nach Anspruch 14. dadurch ge- 
kennzeichnet. dass das Vergussmaterial ein HeiB- 
schmelzkleber isl. 


736 A 1 

6 

1 6. Fahrzeuganlenne nach einem der Anspriiche 1 2 bis 

15, dadurch gekennzeichnel, dass die Leilerplatine (5) 
an einem Tragerteil (6) aus rsoliermaterial befesiigi ist 

17. Fahrzeugantenne nach einem der Anspruche 1 bis 

16, dadurch gekennzeichnel, dass der wenigslens eine 
Sirahler (1) in Luftungsoffnungcn (14) der Fahrzeug- 
karosserie (13) angeordnet ist. 

18. Fahrzeuganlenne nach Anspruch 17, dadurch ge- 
kennzeichnel, dass sie an den Luftungsklappen (6) des 
Fahrzeugs befesiigi sind. 

19. Fahrzeugantenne nach Anspruch 18, dadurch ge- 
kennzeichnel, dass zur Befestigung des Strahlers (1) an 
der Luftungsklappe (6) Hallezapfen (7) mil elastischen 
Rastnasen (8) vorgesehen sind, die bei niontiertein 
Sirahler (1) Ausnehmungen (9) desselben durchseiz.cn 
und rastend hintergrcifen. 

20. Fahrzeugantenne nach Anspruch 19, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Hallezapfen (7) cinstuckig mil 
deni Tragerteil, vorzugsweise den Luftungsklappen 
(6), ausgebildel sind, 

21. Fahrzeuganlenne nach Anspruch 20, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass Tragerteil (6) und Hallezapfen (7) 
ein Sprilzgussteil sind. 

22. Fahrzeugantenne nach einem der Anspruche 1 bis 
4 und 6 bis 20, dadurch gekennzeichnel, dass der Strah- 
ler (1) eine Dachkapazilal aufweist. 
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